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7%
4%

8%

14%

13%
7%

7%

7%

13%

19%

5%

8%

9%

15%

20%

8%

6%

6%

8%

15%

20歳未満 20歳台 30歳台 40歳台 50歳台

60～64歳 65～69歳 70～74歳 75～79歳 80歳以上

年代
41%

58%

2%

46%

54%

男性 女性 答えたくない

性別

12%

18%

16%

11%

5%

16%

15%

6%

12%

19%

16%

10%

5%

17%

14%

8%

逗子 桜山 沼間 池子 山の根 久木 小坪 新宿

居住地

693

256

226

145

103

89

76

24

19

30

配偶者・パートナー

こども（中学生以上）

父母

ひとり暮らし

兄弟姉妹

こども（小学生）

こども（未就学児）

孫

祖父母

その他 N = 1,137

（人）



 

 

 

  

 

 

免許を持って

おり日常的に

車を運転する

39%

免許を持って

いるが運転す

ることは少な

い/ない

24%

免許を返納

した

13%

免許を持って

いない

24%

N = 1,113

1km以上

44%

700～800m程度

37%

200～300m程度

14%

数10m程度

2%

歩行移動は難しい

3%

N = 1,084

坂や階

段、長距

離移動が

難しい

15%

車いすを利用している

1%

杖や手押しカー

トを使っている

4%

ベビーカーを

使っている

2%

特に支障は感じ

ない

75%

その他

3%

N = 1,044



 

 

 

 

 

53%

37%

26%

34%

13%

19%

3%

5%

5%

5%

訪問頻度

理想の訪問頻度

週に5回以上 週に3～4回 週に1～2回 月に1～2回 年に数回以下

N = 570

N = 530

5%

4%

21%

25%

54%

53%

18%

16%

2%

1%

訪問頻度

理想の訪問頻度

週に5回以上 週に3～4回 週に1～2回 月に1～2回 年に数回以下

N = 983

N = 903

1%

1%

2%

1%

7%

7%

49%

39%

41%

52%

訪問頻度

理想の訪問頻度

週に5回以上 週に3～4回 週に1～2回 月に1～2回 年に数回以下

N = 687

N = 597

2%

4%

8%

15%

36%

39%

41%

35%

13%

8%

訪問頻度

理想の訪問頻度

週に5回以上 週に3～4回 週に1～2回 月に1～2回 年に数回以下

N = 439

412N =

53%

25%

2%

18%

7%

23%

57%

2%

0%

0%

徒歩

自転車・バイク（運転）

自転車・バイク（送迎）

自動車（運転）

自動車（送迎）

路線バス

鉄道

タクシー

施設の送迎サービスの送迎サービス

その他 N = 576

（％）

51%

27%

1%

34%

7%

16%

5%

2%

0%

0%

徒歩

自転車・バイク（運転）

自転車・バイク（送迎）

自動車（運転）

自動車（送迎）

路線バス

鉄道

タクシー

施設の送迎サービスの送迎サービス

その他 N = 978

（％）

51%

20%

1%

21%

9%

21%

17%

4%

2%

1%

徒歩

自転車・バイク（運転）

自転車・バイク（送迎）

自動車（運転）

自動車（送迎）

路線バス

鉄道

タクシー

施設の送迎サービスの送迎サービス

その他 N = 681

（％）

44%

26%

1%

27%

6%

19%

24%

1%

2%

0%

徒歩

自転車・バイク（運転）

自転車・バイク（送迎）

自動車（運転）

自動車（送迎）

路線バス

鉄道

タクシー

施設の送迎サービスの送迎サービス

その他 N = 442

（％）

ほぼ毎回渋滞

している

13%

ときどき渋滞

している

42%

渋滞している

ことは少ない

45%

N = 536

通勤

通学

ほぼ毎回渋滞

している

16%

ときどき渋滞

している

41%

渋滞している

ことは少ない

43%

N = 859

買物

ほぼ毎回渋滞

している

8%

ときどき渋滞

している

31%
渋滞している

ことは少ない

61%

N = 581

通院

通所

ほぼ毎回渋滞

している

9%

ときどき渋滞

している

38%

渋滞している

ことは少ない

53%

N = 389

娯楽

趣味



 

 

 

 

59%

48%

26%

32%

10%

12%

3%

4%

3%

3%

訪問頻度

理想の訪問頻度

週に5回以上 週に3～4回 週に1～2回 月に1～2回 年に数回以下

N = 415

N = 387

6%

5%

24%

26%

49%

55%

18%

13%

2%

1%

訪問頻度

理想の訪問頻度

週に5回以上 週に3～4回 週に1～2回 月に1～2回 年に数回以下

N = 563

528N =

3%

2%

13%

11%

51%

40%

32%

46%

訪問頻度

理想の訪問頻度

週に5回以上 週に3～4回 週に1～2回 月に1～2回 年に数回以下

N = 397

N = 349

3%

5%

13%

14%

42%

49%

31%

25%

12%

7%

訪問頻度

理想の訪問頻度

週に5回以上 週に3～4回 週に1～2回 月に1～2回 年に数回以下

N = 219

N = 203

51%

19%

5%

14%

12%

19%

43%

1%

1%

0%

徒歩

自転車・バイク（運転）

自転車・バイク（送迎）

自動車（運転）

自動車（送迎）

路線バス

鉄道

タクシー

施設の送迎サービスの送迎サービス

その他 N = 415

（％）

48%

26%

1%

30%

10%

12%

4%

1%

0%

0%

徒歩

自転車・バイク（運転）

自転車・バイク（送迎）

自動車（運転）

自動車（送迎）

路線バス

鉄道

タクシー

施設の送迎サービスの送迎サービス

その他 N = 557

（％）

42%

18%

3%

18%

16%

19%

16%

8%

3%

1%

徒歩

自転車・バイク（運転）

自転車・バイク（送迎）

自動車（運転）

自動車（送迎）

路線バス

鉄道

タクシー

施設の送迎サービスの送迎サービス

その他 N = 397

（％）

37%

22%

5%

24%

18%

18%

19%

2%

1%

0%

徒歩

自転車・バイク（運転）

自転車・バイク（送迎）

自動車（運転）

自動車（送迎）

路線バス

鉄道

タクシー

施設の送迎サービスの送迎サービス

その他 N = 219

（％）

ほぼ毎回渋滞

している

14%

ときどき渋滞

している

39%

渋滞している

ことは少ない

47%

N = 351

通勤

通学

ほぼ毎回渋滞

している

15%

ときどき渋滞

している

39%

渋滞している

ことは少ない

46%

N = 479

買物

ほぼ毎回渋滞

している

8%

ときどき渋滞

している

37%

渋滞している

ことは少ない

55%

N = 343

通院

通所

ほぼ毎回渋滞

している

12%

ときどき渋滞

している

37%

渋滞している

ことは少ない

51%

N = 196

娯楽

趣味
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20歳未満

12%

20歳台

5%

30歳台

7%

40歳台

12%

50歳台

16%

60～64歳

7%

65～69歳

7%

70～74歳

7%

75～79歳

11%

80歳以上

16%

N = 796

免許を持って

おり日常的に

車を運転する

35%

免許を持って

いるが運転す

ることは少な

い／ない

28%

免許を返納した

10%

免許を持って

いない

27%

N = 818



 

 

 

週に3回以上

14%

週に1～2回

7%

月に1～2回

8%

年に数回以下

5%

送迎していない

66%

N = 631

通勤

通学・通園

週に3回以上

5%

週に1～2回

19%

月に1～2回

10%

年に数回以下

3%

送迎していない

63%

N = 676

買物

週に3回以上

2%

週に1～2回

5%

月に1～2回

15%

年に数回以下

13%
送迎していない

65%

N = 653

通院

通所

週に3回以上

5% 週に1～2回

11%

月に1～2回

6%
年に数回以下

3%

送迎していない

75%

N = 589

習い事等

175

4

10

7

14

逗子市内

葉山町

鎌倉市

横須賀市

その他

N = 210

（人）

132

5

9

39

25

逗子市内

葉山町

鎌倉市

横須賀市

その他

N = 210

（人）

124

11

16

14

36

逗子市内

葉山町

鎌倉市

横須賀市

その他

N = 201

（人）

103

3

14

7

21

逗子市内

葉山町

鎌倉市

横須賀市

その他

N = 148

（人）

運転する

78%

運転しない

22%

N = 236

通勤

通学・通園

運転する

84%

運転しない

16%

N = 254

買物

運転する

76%

運転しない

24%

N = 224

通院

通所

運転する

72%

運転しない

28%

N = 156

習い事等

大きい

22%

やや大きい

19%

どちらでもない

36%

やや小さい

7%

小さい

16%

N = 226

通勤

通学・通園

大きい

13%

やや大きい

18%

どちらでもない

42%

やや小さい

5%

小さい

22%

N = 245

買物

大きい

20%

やや大きい

25%
どちらでもない

34%

やや小さい

3%

小さい

18%

N = 220

通院

通所

大きい

21%

やや大きい

24%
どちらでもない

35%

やや小さい

3%

小さい

17%

N = 155

習い事等
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週に3回以上

39%

週に1～2回

15%

月に1～2回

26%

年に数回以下

16%

全く利用しない

4%

N = 999

鉄道

満足

33%

やや満足

25%

どちらでもな

い

28%

やや不満

11%

不満

3%

N = 913

鉄道

週に3回以上

12%

週に1～2回

13%

月に1～2回

23%年に数回以下

26%

全く利用しない

26%

N = 951

路線バス

満足

12%

やや満足

18%

どちらでもな

い

30%

やや不満

26%

不満

14%

N = 699

路線バス

週に3回以上

1%

週に1～2回

2%

月に1～2回

10%

年に数回以下

42%

全く利用しない

45%

N = 894

タクシー

満足

13%

やや満足

15%

どちらでもな

い

44%

やや不満

19%

不満

9%

N = 525

タクシー
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51%

23%

33%

38%

15%

53%

13%

41%

2%

6%

自分で運転しなくてよい

駅や停留所までが近い

利用したいときに利用できる・便数が多い

目的地まで早く到着できる

交通機関同士の接続が良い

到着時刻が読みやすい

運賃が安い

安全に移動できる

その他

特にない
N = 976

（人）

28%

13%

13%

6%

12%

2%

14%

19%

3%

32%

駅や停留所までが遠い

駅や停留所までの高低差が大きい

利用したいときに利用できない・便数が少ない

目的地到着まで時間がかかる

交通機関同士の接続が悪い

到着時刻が読みにくい

運賃が高い

満員で座れない、疲れてしまう

その他

特にない
N = 870

（人）

45%

37%

7%

10%

3%

7%

8%

24%

3%

20%

自分で運転しなくてよい

駅や停留所までが近い

利用したいときに利用できる・便数が多い

目的地まで早く到着できる

交通機関同士の接続が良い

到着時刻が読みやすい

運賃が安い

安全に移動できる

その他

特にない
N = 846

（人）

12%

11%

51%

19%

14%

34%

18%

16%

2%

22%

駅や停留所までが遠い

駅や停留所までの高低差が大きい

利用したいときに利用できない・便数が少ない

目的地到着まで時間がかかる

交通機関同士の接続が悪い

到着時刻が読みにくい

運賃が高い

満員で座れない、疲れてしまう

その他

特にない
N = 836

（人）

44%

4%

11%

28%

2%

3%

0%

19%

4%

32%

自分で運転しなくてよい

駅や停留所までが近い

利用したいときに利用できる・便数が多い

目的地まで早く到着できる

交通機関同士の接続が良い

到着時刻が読みやすい

運賃が安い

安全に移動できる

その他

特にない
N = 732

（人）

3%

1%

19%

2%

0%

5%

50%

1%

5%

39%

駅や停留所までが遠い

駅や停留所までの高低差が大きい

利用したいときに利用できない・便数が少ない

目的地到着まで時間がかかる

交通機関同士の接続が悪い

到着時刻が読みにくい

運賃が高い

満員で座れない、疲れてしまう

その他

特にない
N = 708

（人）
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4%

20%

16%

23%

10%

7%

20%

7%

9%

15%

16%

24%

11%

13%

行き先案内の充実

発車時刻や遅延情報等の案内の充実

時刻表通りの運行（定時性の確保）

運行便数・台数の拡充

早朝・深夜の運行

乗車場所の拡充

目的地へ乗り換えなしで行ける運行ルートの設定

バリアフリー化の推進

待ち環境の改善（ベンチ・屋根の設置等）

車内の快適さ（清潔、座れる等）

乗り換えの利便性向上

運賃の値下げ

その他

どう変わっても利用は増やさない N = 854

（人）

7%

15%

30%

51%

17%

10%

9%

5%

22%

8%

6%

24%

9%

11%

行き先案内の充実

発車時刻や遅延情報等の案内の充実

時刻表通りの運行（定時性の確保）

運行便数・台数の拡充

早朝・深夜の運行

乗車場所の拡充

目的地へ乗り換えなしで行ける運行ルートの設定

バリアフリー化の推進

待ち環境の改善（ベンチ・屋根の設置等）

車内の快適さ（清潔、座れる等）

乗り換えの利便性向上

運賃の値下げ

その他

どう変わっても利用は増やさない N = 927

（人）

1%

1%

1%

18%

9%

9%

1%

2%

8%

3%

1%

54%

10%

24%

行き先案内の充実

発車時刻や遅延情報等の案内の充実

時刻表通りの運行（定時性の確保）

運行便数・台数の拡充

早朝・深夜の運行

乗車場所の拡充

目的地へ乗り換えなしで行ける運行ルートの設定

バリアフリー化の推進

待ち環境の改善（ベンチ・屋根の設置等）

車内の快適さ（清潔、座れる等）

乗り換えの利便性向上

運賃の値下げ

その他

どう変わっても利用は増やさない N = 752

（人）
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